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Revalorisation de la TNSA 

(taxe sur les nuisances sonores aériennes).

Compte rendu de la réunion tenue le 22 novembre à la DGAC.
· La TNSA permet le financement des travaux d’insonorisation des habitations riveraines des aéroports incluses dans les périmètres protégées par les plans de gêne sonore (PGS).

· Le produit de la taxe permet de satisfaire aux demandes d’insonorisation sauf sur deux plates formes : ORLY et NANTES en raison :
de l’existence à ORY d’un couvre feu qui exclut des vols de nuit et, par conséquent, les redevances plus élevées liées aux vols de nuit.
de la modernisation des flottes des compagnies, ce qui réduit les redevances plus élevées des avions les plus bruyants.

A noter qu’à Toulouse, qui connaissait la même situation, la solution a été trouvée par les collectivités territoriales qui ont consenti des prêts pour abonder la taxe et qui sont remboursés par la taxe sur une période étendue.
· Le résultat de l’insuffisance de ressources du programme d’insonorisation est l’accumulation de dossiers en souffrance ; 1500 dossiers pour ORY pour 15 M€ et 300 dossiers pour Nantes pour 3 M€.
Cette situation provoque le mécontentement chronique des riverains de ces aéroports et amène le gouvernement à chercher une issue rapide à la situation de crise.

· Le gouvernement s’est donné pour objectif de réduire le stock de demandes en souffrance dans le délai de deux ans.

1. C’est la loi de finances rectificative qui a fixé la solution choisie en augmentant la fourchette de taxation qui est actuellement de 30 à 
40 € pour la porter à 30 à 68 €.
Le niveau reste à fixer mais devrait être de 68 € pour ORY et NTE.
Pour les autres plates formes il n’y aurait pas d’augmentation de la taxe.

2. Les périodes d’application de la taxe qui étaient jusqu’à présent au nombre de deux : une période jour de 06h00 à 22h00 et une période de nuit de 22h00 à 06h00 (NB : à ORY la période de nuit est limitée par le couvre feu à 23h30), 

seront désormais au nombre de trois :

Une période de jour de 06h00 à 18h00, une période de soirée de 18h00 à 22h00 et une période de nuit de 22h00 à 06h00.

Les tarifs de jour seront réduits par rapport aux niveaux actuels et les tarifs de nuit seront augmentés.

A noter que cette nouvelle ventilation est conforme aux dispositions générales en matière d’environnement.
Ces nouvelles dispositions seront définies par décret.

Elles devraient être limitées à une application de deux années pour revenir ensuite aux niveaux antérieurs.

· Les représentants des compagnies aériennes présents à la réunion (BAR France, FNAM, SCARA et Air France) ont protesté contre cette nouvelle augmentation des charges pesant sur le transport aérien qui est le seul mode de transport à subir ce type de charges que ni le transport routier ni le transport ferroviaire ne supporte alors que leurs nuisances sont plus graves.

Ils se sont étonnés que des formules de financement telles que celles adoptées par Toulouse n’aient pas été retenues afin d’éviter l’augmentation des taxes.

Ils ont fait remarquer que les compagnies qui réduisent le bruit en investissant dans des flottes modernes non seulement ne sont pas récompensées de leurs efforts mais au surplus sont surtaxés malgré leurs efforts.

Vous serez informés des taux définitifs dès la parution du décret.
Cordialement.


Yves Ezanno.
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November 23, 2007.

Revalorization of the TNSA 

(tax on the air transport noise effects.).

Minutes of the meeting held on November 22 with the DGAC.

· The TNSA allows the financing of sound-proofing works of the bordering dwellings of the airports included in the perimeters protected by the sound protection maps (PGS).

· The product of the tax makes it possible to satisfy at the requests of sound-proofing except on two locations: ORLY and NANTES because:

The existence at ORY of a curfew which excludes night flights and, consequently, the higher royalties related to the night flights.

Modernization of the airlines’ fleets, which reduces the higher royalties of the noisiest planes.

It should be noted that in Toulouse, which knew the same situation, the solution was found by the local authorities which agreed to abound the tax and which are refunded by the tax over a longer period.

· The result of the insufficiency of resources of the program of sound-proofing is the accumulation of files in suffering; 1500 files for ORY for 15 M€ and 300 files for Nantes for 3 M€.

This situation causes the chronic dissatisfaction of the residents of these airports and leads the government to seek a fast exit from the crisis.

· The government was given for objective to reduce the stock of waiting demands within two year.

1. It is the rectifying finance law which fixed the solution chosen by increasing the bracket of taxation which is currently 30 to 40 € to change it to 30 to 68 €.
The tariff is not yet fixed but should be around 68 € for ORY and NTE.

The other plate forms should not be increased.
2. The periods of application of the tax which were until now two: one period day of 06h00 with 22h00 and a period of night of 22h00 with 06h00 (NB: at ORY the period of night is limited by the curfew at 23h30), will be from now on three:

One period of day from 06h00 to 18h00, one period of evening from 18h00 to 22h00 and a period of night from 22h00 to 06h00.

The tariffs of day will be reduced compared to the current levels and the night charges will be increased.

It should be noted that this new ventilation is in conformity with the general provisions as regards environment.

These new provisions will be defined by decree.

They should be limited to a two years application to return then at the former levels.

· The representatives of the airline companies present at the meeting (BAR France, FNAM, SCARA and Air France) protested against this new increase in the charges weighing on air transport which is the only means of transport to undergo this type of charge that neither the road transport nor the rail transport supports whereas their harmful effects are more serious.

They were astonished that formulas of financing such as those adopted by Toulouse were not retained in order to avoid the increase in the taxes.

They pointed out that the companies which not only reduce the noise while investing in modern fleets are not rewarded for their efforts but with the surplus are overtaxed in spite of their efforts.

You will be informed of the exact tariffs as soon the decree is published.
Best regards.
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